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1. 




1. ОБЛАСТЬ ПРИМЕНЕНИЯ
 Фонд оценочных средств (ФОС)  – неотъемлемая часть рабочей программы дисциплины  «Техническая эксплуатация машин и оборудования отрасли», и предназначен для контроля  и оценки  образовательных достижений  студентов, освоивших программу дисциплины. 

2. ЦЕЛИ И ЗАДАЧИ ФОНДА ОЦЕНОЧНЫХ СРЕДСТВ
Цель ФОС – установить соответствие уровня подготовки обучающегося  требованиям ФГОС ВО по направлению подготовки 15.03.02 «Технологические машины и оборудование», утвержденного приказом Минобрнауки РФ «20» октября 2015г. № 1170.

2.1. ЦЕЛИ И ЗАДАЧИ ДИСЦИПЛИНЫ
Целью преподавания дисциплины является освоение системы технического обслуживания и ремонта машин и оборудования отрасли в таком объеме, чтобы студент мог в процессе разработки общей технологии лесозаготовок и своей практической деятельности учитывать требования рациональной организации технического обслуживания и ремонта лесных машин: знать все вопросы, необходимые для ее реализации в производственных условиях.

2.2. МЕСТО ДИСЦИПЛИНЫ В СТРУКТУРЕ ООП
Дисциплина «Техническая эксплуатация машин и оборудования отрасли» относится к дисциплине по выбору вариативной части учебного плана.
Дисциплина основывается на результатах освоения следующих дисциплин: техническая механика, теоретическая механика, сопротивление материалов, технология ремонта лесных машин.
Изучение дисциплины необходимо для дальнейшего освоения таких дисциплин, как: производственная практика, преддипломная практика по получению профессиональных умений и опыта профессиональной деятельности, теплотехнические расчеты в процессах изготовления и эксплуатации оборудования лесного комплекса.

3. ПЕРЕЧЕНЬ КОМПЕТЕНЦИЙ С УКАЗАНИЕМ ЭТАПОВ ИХ ФОРМИРОВАНИЯ В ПРОЦЕССЕ ОСВОЕНИЯ ООП
Перечень планируемых результатов обучения по дисциплине, соотнесенных с планируемыми результатами освоения образовательной программы
	
3.1. ПЕРЕЧЕНЬ КОМПЕТЕНЦИЙ
Процесс изучения дисциплины направлен на формирование следующих компетенций:
- умением проверять техническое состояние и остаточный ресурс технологического оборудования, организовывать профилактический осмотр и текущий ремонт технологических машин и оборудования (ПК-13)
В результате освоения компетенции ПК-13 студент должен:
Знать: методы проверки технического состояния и расчета остаточного ресурса технологических машин и оборудования; 
Уметь: определять техническое состояние технологического оборудования, организовывать профилактический осмотр и текущий ремонт;
Владеть: необходимыми значениями для определения технического состояния и расчета остаточного ресурса технологических машин и оборудования.

- умением составлять заявки на оборудование и запасные части, подготавливать техническую документацию на ремонт оборудования (ПК-23)
- В результате освоения компетенции ПК-23 студент должен:
Знать:  технологическое оборудование и технологию работы его работы;
Уметь: составлять заявки на оборудование и запасные части, подготавливать техническую документацию на ремонт оборудования;
Владеть: способностью составлять заявки на оборудование и запасные части, навыком подготавливать техническую документацию на ремонт оборудования.
 пониманием сущности и значения информации в развитии современного общества, способностью получать и обрабатывать информацию из различных источников, готовностью интерпретировать, структурировать и оформлять информацию в доступном для других виде (ОПК-4)
В результате освоения компетенции ОПК-4   студент должен:
Знать: основные источники получения информации; способы получения информации из различных источников; способы обработки информации;
Уметь: получать информацию из различных источников; обрабатывать полученную информацию; интерпретировать, структурировать и оформлять информацию в доступном для других виде;
Владеть: способностью получения и обработки информации; навыками оформления информации; способностью готовностью интерпретировать, структурировать информацию.

- умением проводить анализ и оценку производственных и непроизводственных затрат на обеспечение требуемого качества продукции, анализировать результаты деятельности производственных подразделений (ПК-19);
В результате освоения компетенции ПК-19 студент должен:
Знать: методы оценки уровня качества новых и восстановленных деталей, агрегатов и машин, цели и задачи контроля качества и испытания машин, показатели качества и методы контроля качества машин.
Уметь: рассчитывать, анализировать и оценивать производственные и непроизводственные затраты на обеспечение требуемого качества продукции, анализировать результаты деятельности производственных подразделений.
Владеть: методами испытаний, анализа и оценки требуемого качества продукции.

3.2. ЭТАПЫ ФОРМИРОВАНИЯ КОМПЕТЕНЦИЙ
Планируемые уровни компетенции у студентов, с указанием этапов их формируемые в процессе освоения образовательной программы
	Компетенции
	Наименование компетенции
	Уровень освоения компетенции

	ПК-13
	умением проверять техническое состояние и остаточный ресурс технологического оборудования, организовывать профилактический осмотр и текущий ремонт технологических машин и оборудования 
	Пороговый: 
Знать: каким образом проверять техническое состояние и остаточный ресурс технологического оборудования, организовывать профилактический осмотр и текущий ремонт оборудования в соответствии с нормативными документами;
уметь: использовать соответствующие методики для определения технического состояния и расчета остаточного ресурса технологического оборудования;
владеть: соответствующими знаниями и навыками для выполнения пороговых требований ПК.

	
	
	Продвинутый: 
знать: как определять техническое состояние и остаточный ресурс оборудования в соответствии с нормативными документами и каким образом профосмотр и текущий ремонт оборудования влияют на комплексные показатели надежности;
уметь: определять техническое состояние и выполнять расчеты остаточного ресурса самостоятельно;
владеть: значениями и навыками для выполнения продвинутого уровня ПК.

	
	
	Повышенный: 
знать: каким образом можно увеличивать остаточный ресурс технологического оборудования; 
уметь: разрабатывать мероприятия, направленные на повышение остаточного ресурса технологического оборудования;
владеть: необходимыми знаниями, которые могут быть использованы для проверки технического состояния современными средствами и разработки мероприятий по повышению остаточного ресурса технического оборудования.

	ПК-23
	умением составлять заявки на оборудование и запасные части, подготавливать техническую документацию на ремонт оборудования
	Пороговый: 
знать: техническую документацию на ремонт оборудования; 
Уметь: подготавливать техническую документацию на ремонт оборудования;
Владеть: подготовкой технической документации на ремонт оборудования.

	
	
	Продвинутый: 
Знать: технологическое оборудование и технологию работы его работы; техническую документацию на ремонт оборудования;
Уметь: составлять заявки на технологическое оборудование и подготавливать техническую документацию на ремонт оборудования;
Владеть: способностью составлять заявки на оборудование и подготовкой технической документации на ремонт оборудования.

	
	
	Повышенный: 
Знать: техническую документацию на ремонт оборудования; технологическое оборудование и запасные части, и технологию работы его работы;
Уметь: составлять заявки на технологическое оборудование и запасные части, подготавливать техническую документацию на ремонт оборудования;
Владеть: способностью составлять заявки на технологическое оборудование и запасные части, подготовкой технической документации на ремонт оборудования.

	ОПК-4
	пониманием сущности и значения информации в развитии современного общества, способностью получать и обрабатывать информацию из различных источников, готовностью интерпретировать, структурировать и оформлять информацию в доступном для других виде

	Пороговый уровень освоения компетенции:
знать: сущность и значение информации в развитии современного общества;
уметь: получать информацию из различных источников;
владеть: методами получения информации; соответствующей подготовкой для выполнения порогового уровня.
Продвинутый уровень освоения компетенции:
знать: способы получения и обработки информации;
уметь: получать и обрабатывать информацию;
владеть: навыками получения, обработки и оформления информации; достаточными и необходимыми знаниями и навыками для выполнения продвинутого уровня.
Повышенный уровень освоения компетенций:
знать: источники получения информации, способы её обработки и оформления;
уметь: обрабатывать, оформлять и структурировать информацию;
владеть: методами получения, обработки и оформления информации; соответствующей подготовкой для усвоения повышенного уровня ПК.

	ПК–19
	умением проводить анализ и оценку производственных и непроизводственных затрат на обеспечение требуемого качества продукции, анализировать результаты деятельности производственных подразделений
	Пороговый: 
Знать: показатели качества и методы контроля качества машин.
Уметь: рассчитывать производственные и непроизводственные затраты на обеспечение требуемого качества продукции.
Владеть: методами испытаний и анализа.

	
	
	Продвинутый: 
Знать: цели и задачи контроля качества и испытания машин, показатели качества и методы контроля качества машин.
Уметь: рассчитывать, анализировать и оценивать производственные и непроизводственные затраты на обеспечение требуемого качества продукции.
Владеть: методами испытаний, анализа и оценки качества продукции.

	
	
	Повышенный: 
Знать: методы оценки уровня качества новых и восстановленных деталей, агрегатов и машин, цели и задачи контроля качества и испытания машин, показатели качества и методы контроля качества машин.
Уметь: рассчитывать, анализировать и оценивать производственные и непроизводственные затраты на обеспечение требуемого качества продукции, анализировать результаты деятельности производственных подразделений.
Владеть: методами испытаний, анализа и оценки требуемого качества продукции.



3.3. РЕЗУЛЬТАТ ОСВОЕНИЕ ДИСЦИПЛИНЫ 
В результате освоения дисциплины студент должен:
• знать: основные закономерности функционирования лесной машинной техники; мероприятия (организационные и технические), обеспечивающие эффективность использования лесных машин; правила эксплуатации лесных машин и оборудования; правила техники безопасности при техническом обслуживании и ремонте (ТО и Р) и охране окружающей среды;
• уметь: выбрать рациональную технологию ТО и Р лесных машин (ЛМ); диагностировать лесные машины и ее сборочные узлы; организовать хранение ЛМ; подобрать необходимое технологическое оборудование ТО и Р; рассчитывать производственную программу по ТО и Р; подобрать необходимое количество производственных рабочих и ИТР; обеспечить необходимые мероприятия по ТБ и охране окружающей среды;
•	владеть: методами анализа процессов использования лесных машин и оборудования в лесозаготовительном производстве.

4. ОПИСАНИЕ ПОКАЗАТЕЛЕЙ И КРИТЕРИЕВ ОЦЕНИВАНИЯ КОМПЕТЕНЦИЙ НА РАЗЛИЧНЫХ ЭТАПАХ ИХ ФОРМИРОВАНИЯ
Перечень оценочных средств сформированности компетенции:
	Наименование оценочного 
средства
	Краткая характеристика оценочного средства
	Вид комплектации оценочным средством в ФОС

	Конспект
	Продукт самостоятельной работы студента, представляющий собой краткое изложение в письменном виде полученных результатов работы с разнообразными источниками информации
	Темы 
конспектов

	Опрос
	Проверка степени и основательности усвоения изученного материала 
	Контрольные вопросы

	Тестирование
	Система стандартизированных заданий, позволяющая автоматизировать процедуру измерения уровня знаний и умений обучающегося
	Тесты

	Контрольная работа (Решение ситуационных задач)
	Средство проверки умений применять полученные знания для решения задач определенного типа по теме или разделу
	Комплект контрольных заданий по вариантам

	
	
	

	Практические занятия / лабораторные работы
	Одна из форм учебного процесса, целью которой является повторение, закрепление изученного материала, углубленное изучение и проработка отдельных теоретических вопросов курса, овладение практическими приемами обработки и анализа данных, обобщение теоретических знаний и практических умений, развитие самостоятельности мышления, приобретение навыков профессиональной деятельности
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5. ТИПОВЫЕ КОНТРОЛЬНЫЕ ЗАДАНИЯ ИЛИ ИНЫЕ МАТЕРИАЛЫ, НЕОБХОДИМЫЕ ДЛЯ ОЦЕНКИ ЗНАНИЙ, УМЕНИЙ, НАВЫКОВ И ОПЫТА РАБОТЫ, ХАРАКТЕРИЗУЮЩИХ ЭТАПЫ ФОРМИРОВАНИЯ КОМПЕТЕНЦИЙ В ПРОЦЕССЕ ООП

5.1. ТЕКУЩИЙ КОНТРОЛЬ
Текущий контроль осуществляется по пройденному материалу:

ТЕСТОВЫЕ ЗАДАНИЯ
Вариант 1
1. Техническая эксплуатация автомобиля – это:
1) комплекс технических мероприятий, направленный на поддержание  подвижного состава в исправном состоянии выпуск его на линию;
2) комплекс технических и экономических мероприятий, обеспечивающих  поддержание подвижного состава в исправном состоянии;
3) комплекс организационных мероприятий, обеспечивающих поддержание подвижного состава в исправном состоянии при рациональных затратах трудовых и материальных ресурсов;
4) комплекс технических и экономических мероприятий обеспечивающих поддержание подвижного состава в исправном состоянии при рациональных затратах трудовых и материальных ресурсов;
5) комплекс технических, экономических и организационных мероприятий, обеспечивающих поддержание подвижного состава в исправном состоянии при рациональных затратах трудовых и материальных ресурсов.

2. Молекулярно-механическое  изнашивание:
1) происходит в результате  сочетания механического изнашивания и агрессивного воздействия  среды;
2) происходит при циклическом приложении нагрузок,  превышающих предел выносливости металла;
3) происходит в результате молекулярного сцепления трущихся частей;
4) происходит вследствие агрессивного воздействия среды;
5) происходит из-за многократных гидравлических ударов пузырьков воздуха, образующихся в потоке жидкости.

3.Дорожные условия характеризуются:
1) категорией дороги, видом и качеством дорожного покрытия, сопротивлением движению;
2) влиянием внешних факторов на режим движения автомобилей, работу его механизмов и агрегатов;
3) видом покрытия дороги, скоростью движения, длиной груженой ездки, рельефом местности;
4) температурой окружающей среды, влажностью, ветровой нагрузкой;
5) колебанием температуры окружающего воздуха, появлением пыли, влаги и грязи.

4.По влиянию на работоспособность различают отказы:
1) возникающие из-за несовершенства конструкции, являющиеся следствием нарушения  процесса  изготовления или нарушением правил эксплуатации;
2) обусловленные или необусловленные неисправностями других элементов изделия;
3) возникающие в результате плавного изменения параметров технического состояния или скачкообразного изменения параметров технического состояния;
4) вызывающие неисправность элементов или отказ изделия;
5) устраняемые без потери рабочего времени или в нерабочее время.

5. Закономерности изменения технического состояния третьего рода позволяют определить:
1) средние наработки до момента достижения деталью, агрегатом предельного состояния;
2) вероятность отказа автомобиля  при определенном пробеге, ресурсы его агрегатов;
3) закономерности, характеризующие процесс восстановления агрегатов;
4) предельные режимы работы  деталей, агрегатов, механизмов;
5) наработки до проведения ТО и Р;

6.В понятие об управлении информации системы организации ТО и Р включают:
1) дорожные условия, транспортные условия,  природно-климатические условия;    
2) оптимизация мощности структуры предприятия, сокращение разнотипности парка и т.п.;
3) совершенствование системы  моральной и материальной заинтересованности, обеспечение стабильности коллективов;
4) структура парка (тип, вместимость), совершенствование возрастного  состава парка и т.п.;
5) обоснованность системы ТО и Р, повышение уровня организации и управления ТО и Р и   т.п.;

Вариант 2 
1. К основным технико-эксплуатационным свойствам автомобиля относятся (дать наиболее полный вариант):
1) Грузоподъемность, динамичность, топливная экономичность, комфортабельность, безопасность, производительность, надежность;
2) Динамичность, вместимость, грузоподъемность, скорость движения;
3) Грузоподъемность, скорость движения, расход топлива, плавность хода;
4) Надежность, ремонтопригодность; лобовое сопротивление движению;
5) безопасность, курсовая устойчивость, время разгона, ускорение замедления;

2.Транспортные условия характеризуются:
1) категорией дороги, видом и качеством дорожного покрытия, сопротивлением движению;
2) влиянием внешних факторов на режим движения автомобилей, работу его механизмов и агрегатов;
3) видом покрытия дороги, скоростью движения, длиной груженой ездки, рельефом местности;
4) температурой окружающей среды, влажностью, ветровой нагрузкой;
5) колебанием температуры окружающего воздуха, появлением пыли, влаги и грязи.

3.По связи с отказами других элементов различают отказы:
1) обусловленные или необусловленные неисправностями других элементов изделия;
2) вызывающие неисправность элементов или отказ изделия;
3) возникающие из-за несовершенства конструкции, являющиеся следствием нарушения  процесса  изготовления или нарушением правил эксплуатации;
4) возникающие в результате плавного изменения параметров технического состояния или скачкообразного изменения параметров технического состояния;
5) устраняемые без потери рабочего времени или в нерабочее время.
4. Закономерности изменения технического состояния первого рода позволяют определить:
1) вероятность отказа автомобиля  при определенном пробеге, ресурсы его агрегатов;
2) закономерности, характеризующие процесс восстановления агрегатов;
3) предельные режимы работы  деталей, агрегатов, механизмов;
4) наработки до проведения ТО и Р;  
5) средние наработки до момента достижения деталью, агрегатом предельного состояния;

5. Логарифмический нормальный закон проявляется:
1) когда на протекание  исследуемого процесса влияет большое число независимых слагаемых, каждое из которых в отдельности мало влияет  по сравнению с их суммарным влиянием;
2) когда на протекание исследуемого процесса влияет большое  случайных независимых слагаемых, интенсивность которых зависит от достигнутого состояния;
3) в системе слабого звена;
4) при рассмотрении так называемых нестареющих элементов и их отказов;
5) при рассмотрении  полноты  восстановления ресурса;

6.В понятие о производственной базе включается:
1) обоснованность системы ТО и Р, повышение уровня организации и управления ТО и Р и   т.п.;
2) совершенствование системы  моральной и материальной заинтересованности, обеспечение стабильности коллективов;
3) структура парка (тип, вместимость), совершенствование возрастного  состава парка и т.п.;
4) оптимизация мощности структуры предприятия, сокращение разнотипности парка и т.п.;
дорожные условия, транспортные условия,  природно-климатические условия;    


Вариант  3.
1. Основные причины изменения технического состояния:
1) Износ, деформация, смятие;
2) Трещины, поломки, прогорание;
3) Температурные разрушения, вытягивание, коррозия;
4) Пластические деформации, изнашивание, коррозия, физико-химические и температурные изменения деталей;
5) Износ, температурные разрушения, усталостные разрушения.

2.Усталостное разрушение:
1) происходит в результате молекулярного сцепления трущихся частей;
2) происходит в результате  сочетания механического изнашивания и агрессивного воздействия  среды;
3) происходит при циклическом приложении нагрузок,  превышающих предел выносливости металла;
4) происходит вследствие агрессивного воздействия среды;
5) происходит из-за многократных гидравлических ударов пузырьков воздуха, образующихся в потоке жидкости.

3.Условия движения характеризуются:
1) категорией дороги, видом и качеством дорожного покрытия, сопротивлением движению;
2) влиянием внешних факторов на режим движения автомобилей, работу его механизмов и агрегатов;
3) видом покрытия дороги, скоростью движения, длиной груженой ездки, рельефом местности;
4) температурой окружающей среды, влажностью, ветровой нагрузкой;
5) колебанием температуры окружающего воздуха, появлением пыли, влаги и грязи.

4.По источнику возникновения различают отказы:
1) вызывающие неисправность элементов или отказ изделия;
2) возникающие из-за несовершенства конструкции, являющиеся следствием нарушения  процесса  изготовления или нарушением правил эксплуатации;
3) обусловленные или необусловленные неисправностями других элементов изделия;
4) возникающие в результате плавного изменения параметров технического состояния или скачкообразного изменения параметров технического состояния;
5) устраняемые без потери рабочего времени или в нерабочее время.

5. Закономерности изменения технического состояния второго  рода позволяют определить:
1) вероятность отказа автомобиля  при определенном пробеге, ресурсы его агрегатов;
2) средние наработки до момента достижения деталью, агрегатом предельного состояния;
3) закономерности, характеризующие процесс восстановления агрегатов;
4) предельные режимы работы  деталей, агрегатов, механизмов;
5) наработки до проведения ТО и Р;  

6.В понятие об условиях эксплуатации включается:
1) обоснованность системы ТО и Р, повышение уровня организации и управления ТО и Р и   т.п.;
2) оптимизация мощности структуры предприятия, сокращение разнотипности парка и т.п.;
3) совершенствование системы  моральной и материальной заинтересованности, обеспечение стабильности коллективов;
4) структура парка (тип, вместимость), совершенствование возрастного  состава парка и т.п.;
5) дорожные условия, транспортные условия,  природно-климатические условия;    


Вариант  4
1. Коррозионно-механическое изнашивание:
1) происходит в результате молекулярного сцепления трущихся частей;
2) происходит в результате  сочетания механического изнашивания и агрессивного воздействия  среды;
3) происходит при циклическом приложении нагрузок,  превышающих предел выносливости металла;
4) происходит вследствие агрессивного воздействия среды;
5) происходит из-за многократных гидравлических ударов пузырьков воздуха, образующихся в потоке жидкости;

2.Природно-климатические условия характеризуются:
1) категорией дороги, видом и качеством дорожного покрытия, сопротивлением движению;
2) влиянием внешних факторов на режим движения автомобилей, работу его механизмов и агрегатов;
3) видом покрытия дороги, скоростью движения, длиной груженой ездки, рельефом местности;
4) температурой окружающей среды, влажностью, ветровой нагрузкой;
5) колебанием температуры окружающего воздуха, появлением пыли, влаги и грязи.

3. По характеру возникновения и возможности прогнозирования  различают отказы:
1) возникающие в результате плавного изменения параметров технического состояния или скачкообразного изменения параметров технического состояния;
2) вызывающие неисправность элементов или отказ изделия;
3) возникающие из-за несовершенства конструкции, являющиеся следствием нарушения  процесса  изготовления или нарушением правил эксплуатации;
4) обусловленные или необусловленные неисправностями других элементов изделия;
5) устраняемые без потери рабочего времени или в нерабочее время.

4. Нормальный закон распределения проявляется: 
1) в системе слабого звена;
2) когда на протекание исследуемого процесса влияет большое  случайных независимых слагаемых, интенсивность которых зависит от достигнутого состояния;
3) когда на протекание  исследуемого процесса влияет большое число независимых слагаемых, каждое из которых в отдельности мало влияет  по сравнению с их суммарным влиянием;
4) при рассмотрении так называемых нестареющих элементов и их отказов;
5) при рассмотрении  полноты  восстановления ресурса;

5.В понятие о персонале включается:
1) обоснованность системы ТО и Р, повышение уровня организации и управления ТО и Р и   т.п.;
2) оптимизация мощности структуры предприятия, сокращение разнотипности парка и т.п.;
3) структура парка (тип, вместимость), совершенствование возрастного  состава парка и т.п.;
4) совершенствование системы  моральной и материальной заинтересованности, обеспечение стабильности коллективов;
5) дорожные условия, транспортные условия,  природно-климатические условия;    

6.Метод определения периодичности ТО  по допустимому уровню безотказности:
1) сводится к  определению суммарных удельных затрат на ТО и Р и их минимизация;
2) учитывает экономические и вероятностные факторы и позволяет  сравнивать  различные  поддержания работоспособности автомобиля;
3) применяется для объектов с явно фиксируемым изменением параметра технического состояния;
4) основан на моделировании реальных случайных процессов ТО;
5) основан на выборе такой периодичности, при которой вероятность отказа не превышает заранее заданной величины;

Вариант  5.

1. Коррозия:
1) происходит в результате молекулярного сцепления трущихся частей;
2) происходит в результате  сочетания механического изнашивания и агрессивного воздействия  среды;
3) происходит вследствие агрессивного воздействия среды;
4) происходит при циклическом приложении нагрузок,  превышающих предел выносливости металла;
5) происходит из-за многократных гидравлических ударов пузырьков воздуха, образующихся в потоке жидкости.

2.Сезонные  условия характеризуются:
1) колебанием температуры окружающего воздуха, появлением пыли, влаги и грязи;
2) категорией дороги, видом и качеством дорожного покрытия, сопротивлением движению;
3) влиянием внешних факторов на режим движения автомобилей, работу его механизмов и агрегатов;
4) видом покрытия дороги, скоростью движения, длиной груженой ездки, рельефом местности;
5) температурой окружающей среды, влажностью, ветровой нагрузкой;

3. По влиянию на потери  рабочего времени различают отказы:
1) вызывающие неисправность элементов или отказ изделия;
2) возникающие из-за несовершенства конструкции, являющиеся следствием нарушения  процесса  изготовления или нарушением правил эксплуатации;
3) обусловленные или необусловленные неисправностями других элементов изделия;
4) возникающие в результате плавного изменения параметров технического состояния или скачкообразного изменения параметров технического состояния;
5) устраняемые без потери рабочего времени или в нерабочее время.

4.  Закон распределения Вейбула-Гнеденко проявляется:
1) когда на протекание  исследуемого процесса влияет большое число независимых слагаемых, каждое из которых в отдельности мало влияет  по сравнению с их суммарным влиянием;
2) в системе слабого звена;
3) когда на протекание исследуемого процесса влияет большое  случайных независимых слагаемых, интенсивность которых зависит от достигнутого состояния;
4) при рассмотрении так называемых нестареющих элементов и их отказов;
5) при рассмотрении  полноты  восстановления ресурса;

5.В понятие о подвижном составе включается:
1) обоснованность системы ТО и Р, повышение уровня организации и управления ТО и Р и   т.п.;
2) оптимизация мощности структуры предприятия, сокращение разнотипности парка и т.п.;
3) совершенствование системы  моральной и материальной заинтересованности, обеспечение стабильности коллективов;
4) структура парка (тип, вместимость), совершенствование возрастного  состава парка и т.п.;
5) дорожные условия, транспортные условия,  природно-климатические условия;    

6.Экономико-вероятностный метод:
1) сводится к  определению суммарных удельных затрат на ТО и Р и их минимизация;
2) учитывает экономические и вероятностные факторы и позволяет  сравнивать  различные  поддержания работоспособности автомобиля;
3) основан на выборе такой периодичности, при которой вероятность отказа не превышает заранее заданной величины;
4) применяется для объектов с явно фиксируемым изменением параметра технического состояния;
5) основан на моделировании реальных случайных процессов ТО;

Вариант 6.
1. Техническая эксплуатация автомобиля – это:
1) комплекс технических мероприятий, направленный на поддержание  подвижного состава в исправном состоянии выпуск его на линию;
2) комплекс технических и экономических мероприятий, обеспечивающих  поддержание подвижного состава в исправном состоянии;
3) комплекс организационных мероприятий, обеспечивающих поддержание подвижного состава в исправном состоянии при рациональных затратах трудовых и материальных ресурсов;
4) комплекс технических и экономических мероприятий обеспечивающих поддержание подвижного состава в исправном состоянии при рациональных затратах трудовых и материальных ресурсов;
5) комплекс технических, экономических и организационных мероприятий, обеспечивающих поддержание подвижного состава в исправном состоянии при рациональных затратах трудовых и материальных ресурсов.

2. Молекулярно-механическое  изнашивание:
1) происходит в результате  сочетания механического изнашивания и агрессивного воздействия  среды;
2) происходит при циклическом приложении нагрузок,  превышающих предел выносливости металла;
3) происходит в результате молекулярного сцепления трущихся частей;
4) происходит вследствие агрессивного воздействия среды;
5) происходит из-за многократных гидравлических ударов пузырьков воздуха, образующихся в потоке жидкости.

3.Дорожные условия характеризуются:
1) категорией дороги, видом и качеством дорожного покрытия, сопротивлением движению;
2) влиянием внешних факторов на режим движения автомобилей, работу его механизмов и агрегатов;
3) видом покрытия дороги, скоростью движения, длиной груженой ездки, рельефом местности;
4) температурой окружающей среды, влажностью, ветровой нагрузкой;
5) колебанием температуры окружающего воздуха, появлением пыли, влаги и грязи.

4.По влиянию на работоспособность различают отказы:
1) возникающие из-за несовершенства конструкции, являющиеся следствием нарушения  процесса  изготовления или нарушением правил эксплуатации;
2) обусловленные или необусловленные неисправностями других элементов изделия;
3) возникающие в результате плавного изменения параметров технического состояния или скачкообразного изменения параметров технического состояния;
4) вызывающие неисправность элементов или отказ изделия;
5) устраняемые без потери рабочего времени или в нерабочее время.

5. Закономерности изменения технического состояния третьего рода позволяют определить:
1) средние наработки до момента достижения деталью, агрегатом предельного состояния;
2) вероятность отказа автомобиля  при определенном пробеге, ресурсы его агрегатов;
3) закономерности, характеризующие процесс восстановления агрегатов;
4) предельные режимы работы  деталей, агрегатов, механизмов;
5) наработки до проведения ТО и Р;

6.В понятие об управлении информации системы организации ТО и Р включают:
1) дорожные условия, транспортные условия,  природно-климатические условия;    
2) оптимизация мощности структуры предприятия, сокращение разнотипности парка и т.п.;
3) совершенствование системы  моральной и материальной заинтересованности, обеспечение стабильности коллективов;
4) структура парка (тип, вместимость), совершенствование возрастного  состава парка и т.п.;
5) обоснованность системы ТО и Р, повышение уровня организации и управления ТО и Р и   т.п.;

Вариант  7.

1. К основным технико-эксплуатационным свойствам автомобиля относятся (дать наиболее полный вариант):
1) Грузоподъемность, динамичность, топливная экономичность, комфортабельность, безопасность, производительность, надежность;
2) Динамичность, вместимость, грузоподъемность, скорость движения;
3) Грузоподъемность, скорость движения, расход топлива, плавность хода;
4) Надежность, ремонтопригодность; лобовое сопротивление движению;
5) безопасность, курсовая устойчивость, время разгона, ускорение замедления;

2.Транспортные условия характеризуются:
1) категорией дороги, видом и качеством дорожного покрытия, сопротивлением движению;
2) влиянием внешних факторов на режим движения автомобилей, работу его механизмов и агрегатов;
3) видом покрытия дороги, скоростью движения, длиной груженой ездки, рельефом местности;
4) температурой окружающей среды, влажностью, ветровой нагрузкой;
5) колебанием температуры окружающего воздуха, появлением пыли, влаги и грязи.

3.По связи с отказами других элементов различают отказы:
1) обусловленные или необусловленные неисправностями других элементов изделия;
2) вызывающие неисправность элементов или отказ изделия;
3) возникающие из-за несовершенства конструкции, являющиеся следствием нарушения  процесса  изготовления или нарушением правил эксплуатации;
4) возникающие в результате плавного изменения параметров технического состояния или скачкообразного изменения параметров технического состояния;
5) устраняемые без потери рабочего времени или в нерабочее время.

4. Закономерности изменения технического состояния первого рода позволяют определить:
1) вероятность отказа автомобиля  при определенном пробеге, ресурсы его агрегатов;
2) закономерности, характеризующие процесс восстановления агрегатов;
3) предельные режимы работы  деталей, агрегатов, механизмов;
4) наработки до проведения ТО и Р;  
5) средние наработки до момента достижения деталью, агрегатом предельного состояния;

5. Логарифмический нормальный закон проявляется:
1) когда на протекание  исследуемого процесса влияет большое число независимых слагаемых, каждое из которых в отдельности мало влияет  по сравнению с их суммарным влиянием;
2) когда на протекание исследуемого процесса влияет большое  случайных независимых слагаемых, интенсивность которых зависит от достигнутого состояния;
3) в системе слабого звена;
4) при рассмотрении так называемых нестареющих элементов и их отказов;
5) при рассмотрении  полноты  восстановления ресурса;

6.В понятие о производственной базе включается:
1) обоснованность системы ТО и Р, повышение уровня организации и управления ТО и Р и   т.п.;
2) совершенствование системы  моральной и материальной заинтересованности, обеспечение стабильности коллективов;
3) структура парка (тип, вместимость), совершенствование возрастного  состава парка и т.п.;
4) оптимизация мощности структуры предприятия, сокращение разнотипности парка и т.п.;
5) дорожные условия, транспортные условия,  природно-климатические условия;    

Вариант  8.
1. Основные причины изменения технического состояния:
1) Износ, деформация, смятие;
2) Трещины, поломки, прогорание;
3) Температурные разрушения, вытягивание, коррозия;
4) Пластические деформации, изнашивание, коррозия, физико-химические и температурные изменения деталей;
5) Износ, температурные разрушения, усталостные разрушения.

2.Усталостное разрушение:
1) происходит в результате молекулярного сцепления трущихся частей;
2) происходит в результате  сочетания механического изнашивания и агрессивного воздействия  среды;
3) происходит при циклическом приложении нагрузок,  превышающих предел выносливости металла;
4) происходит вследствие агрессивного воздействия среды;
5) происходит из-за многократных гидравлических ударов пузырьков воздуха, образующихся в потоке жидкости.

3.Условия движения характеризуются:
1) категорией дороги, видом и качеством дорожного покрытия, сопротивлением движению;
2) влиянием внешних факторов на режим движения автомобилей, работу его механизмов и агрегатов;
3) видом покрытия дороги, скоростью движения, длиной груженой ездки, рельефом местности;
4) температурой окружающей среды, влажностью, ветровой нагрузкой;
5) колебанием температуры окружающего воздуха, появлением пыли, влаги и грязи.

4.По источнику возникновения различают отказы:
1) вызывающие неисправность элементов или отказ изделия;
2) возникающие из-за несовершенства конструкции, являющиеся следствием нарушения  процесса  изготовления или нарушением правил эксплуатации;
3) обусловленные или необусловленные неисправностями других элементов изделия;
4) возникающие в результате плавного изменения параметров технического состояния или скачкообразного изменения параметров технического состояния;
5) устраняемые без потери рабочего времени или в нерабочее время.

5. Закономерности изменения технического состояния второго  рода позволяют определить:
1) вероятность отказа автомобиля  при определенном пробеге, ресурсы его агрегатов;
2) средние наработки до момента достижения деталью, агрегатом предельного состояния;
3) закономерности, характеризующие процесс восстановления агрегатов;
4) предельные режимы работы  деталей, агрегатов, механизмов;
5) наработки до проведения ТО и Р;  

6.В понятие об условиях эксплуатации включается:
1) обоснованность системы ТО и Р, повышение уровня организации и управления ТО и Р и   т.п.;
2) оптимизация мощности структуры предприятия, сокращение разнотипности парка и т.п.;
3) совершенствование системы  моральной и материальной заинтересованности, обеспечение стабильности коллективов;
4) структура парка (тип, вместимость), совершенствование возрастного  состава парка и т.п.;
5) дорожные условия, транспортные условия,  природно-климатические условия;    

Вариант  9.
1. Коррозионно-механическое изнашивание:
1) происходит в результате молекулярного сцепления трущихся частей;
2) происходит в результате  сочетания механического изнашивания и агрессивного воздействия  среды;
3) происходит при циклическом приложении нагрузок,  превышающих предел выносливости металла;
4) происходит вследствие агрессивного воздействия среды;
5) происходит из-за многократных гидравлических ударов пузырьков воздуха, образующихся в потоке жидкости;

2.Природно-климатические условия характеризуются:
1) категорией дороги, видом и качеством дорожного покрытия, сопротивлением движению;
2) влиянием внешних факторов на режим движения автомобилей, работу его механизмов и агрегатов;
3) видом покрытия дороги, скоростью движения, длиной груженой ездки, рельефом местности;
4) температурой окружающей среды, влажностью, ветровой нагрузкой;
5) колебанием температуры окружающего воздуха, появлением пыли, влаги и грязи.

4. По характеру возникновения и возможности прогнозирования  различают отказы:
1) возникающие в результате плавного изменения параметров технического состояния или скачкообразного изменения параметров технического состояния;
2) вызывающие неисправность элементов или отказ изделия;
3) возникающие из-за несовершенства конструкции, являющиеся следствием нарушения  процесса  изготовления или нарушением правил эксплуатации;
4) обусловленные или необусловленные неисправностями других элементов изделия;
5) устраняемые без потери рабочего времени или в нерабочее время.

4. Нормальный закон распределения проявляется: 
1) в системе слабого звена;
2) когда на протекание исследуемого процесса влияет большое  случайных независимых слагаемых, интенсивность которых зависит от достигнутого состояния;
3) когда на протекание  исследуемого процесса влияет большое число независимых слагаемых, каждое из которых в отдельности мало влияет  по сравнению с их суммарным влиянием;
4) при рассмотрении так называемых нестареющих элементов и их отказов;
5) при рассмотрении  полноты  восстановления ресурса;

5.В понятие о персонале включается:
1) обоснованность системы ТО и Р, повышение уровня организации и управления ТО и Р и   т.п.;
2) оптимизация мощности структуры предприятия, сокращение разнотипности парка и т.п.;
3) структура парка (тип, вместимость), совершенствование возрастного  состава парка и т.п.;
4) совершенствование системы  моральной и материальной заинтересованности, обеспечение стабильности коллективов;
5) дорожные условия, транспортные условия,  природно-климатические условия;    

6.Метод определения периодичности ТО  по допустимому уровню безотказности:
1) сводится к  определению суммарных удельных затрат на ТО и Р и их минимизация;
2) учитывает экономические и вероятностные факторы и позволяет  сравнивать  различные  поддержания работоспособности автомобиля;
3) применяется для объектов с явно фиксируемым изменением параметра технического состояния;
4) основан на моделировании реальных случайных процессов ТО;
5) основан на выборе такой периодичности, при которой вероятность отказа не превышает заранее заданной величины;

Вариант  10.
1. Коррозия:
1) происходит в результате молекулярного сцепления трущихся частей;
2) происходит в результате  сочетания механического изнашивания и агрессивного воздействия  среды;
3) происходит вследствие агрессивного воздействия среды;
4) происходит при циклическом приложении нагрузок,  превышающих предел выносливости металла;
5) происходит из-за многократных гидравлических ударов пузырьков воздуха, образующихся в потоке жидкости.

2.Сезонные  условия характеризуются:
1) колебанием температуры окружающего воздуха, появлением пыли, влаги и грязи;
2) категорией дороги, видом и качеством дорожного покрытия, сопротивлением движению;
3) влиянием внешних факторов на режим движения автомобилей, работу его механизмов и агрегатов;
4) видом покрытия дороги, скоростью движения, длиной груженой ездки, рельефом местности;
5) температурой окружающей среды, влажностью, ветровой нагрузкой;

3. По влиянию на потери  рабочего времени различают отказы:
1) вызывающие неисправность элементов или отказ изделия;
2) возникающие из-за несовершенства конструкции, являющиеся следствием нарушения  процесса  изготовления или нарушением правил эксплуатации;
3) обусловленные или необусловленные неисправностями других элементов изделия;
4) возникающие в результате плавного изменения параметров технического состояния или скачкообразного изменения параметров технического состояния;
5) устраняемые без потери рабочего времени или в нерабочее время.

4.  Закон распределения Вейбула-Гнеденко проявляется:
1) когда на протекание  исследуемого процесса влияет большое число независимых слагаемых, каждое из которых в отдельности мало влияет  по сравнению с их суммарным влиянием;
2) в системе слабого звена;
3) когда на протекание исследуемого процесса влияет большое  случайных независимых слагаемых, интенсивность которых зависит от достигнутого состояния;
4) при рассмотрении так называемых нестареющих элементов и их отказов;
5) при рассмотрении  полноты  восстановления ресурса;

5.В понятие о подвижном составе включается:
1) обоснованность системы ТО и Р, повышение уровня организации и управления ТО и Р и   т.п.;
2) оптимизация мощности структуры предприятия, сокращение разнотипности парка и т.п.;
3) совершенствование системы  моральной и материальной заинтересованности, обеспечение стабильности коллективов;
4) структура парка (тип, вместимость), совершенствование возрастного  состава парка и т.п.;
5) дорожные условия, транспортные условия,  природно-климатические условия;    

6.Экономико-вероятностный метод:
1) сводится к  определению суммарных удельных затрат на ТО и Р и их минимизация;
2) учитывает экономические и вероятностные факторы и позволяет  сравнивать  различные  поддержания работоспособности автомобиля;
3) основан на выборе такой периодичности, при которой вероятность отказа не превышает заранее заданной величины;
4) применяется для объектов с явно фиксируемым изменением параметра технического состояния;
5) основан на моделировании реальных случайных процессов ТО;

Вариант 11.
1. Техническая эксплуатация автомобиля – это:
1) комплекс технических мероприятий, направленный на поддержание  подвижного состава в исправном состоянии выпуск его на линию;
2) комплекс технических и экономических мероприятий, обеспечивающих  поддержание подвижного состава в исправном состоянии;
3) комплекс организационных мероприятий, обеспечивающих поддержание подвижного состава в исправном состоянии при рациональных затратах трудовых и материальных ресурсов;
4) комплекс технических и экономических мероприятий обеспечивающих поддержание подвижного состава в исправном состоянии при рациональных затратах трудовых и материальных ресурсов;
5) комплекс технических, экономических и организационных мероприятий, обеспечивающих поддержание подвижного состава в исправном состоянии при рациональных затратах трудовых и материальных ресурсов.

2. Молекулярно-механическое  изнашивание:
1) происходит в результате  сочетания механического изнашивания и агрессивного воздействия  среды;
2) происходит при циклическом приложении нагрузок,  превышающих предел выносливости металла;
3) происходит в результате молекулярного сцепления трущихся частей;
4) происходит вследствие агрессивного воздействия среды;
5) происходит из-за многократных гидравлических ударов пузырьков воздуха, образующихся в потоке жидкости.

3.Дорожные условия характеризуются:
1) категорией дороги, видом и качеством дорожного покрытия, сопротивлением движению;
2) влиянием внешних факторов на режим движения автомобилей, работу его механизмов и агрегатов;
3) видом покрытия дороги, скоростью движения, длиной груженой ездки, рельефом местности;
4) температурой окружающей среды, влажностью, ветровой нагрузкой;
5) колебанием температуры окружающего воздуха, появлением пыли, влаги и грязи.

4.По влиянию на работоспособность различают отказы:
1) возникающие из-за несовершенства конструкции, являющиеся следствием нарушения  процесса  изготовления или нарушением правил эксплуатации;
2) обусловленные или необусловленные неисправностями других элементов изделия;
3) возникающие в результате плавного изменения параметров технического состояния или скачкообразного изменения параметров технического состояния;
4) вызывающие неисправность элементов или отказ изделия;
5) устраняемые без потери рабочего времени или в нерабочее время.

5. Закономерности изменения технического состояния третьего рода позволяют определить:
1) средние наработки до момента достижения деталью, агрегатом предельного состояния;
2) вероятность отказа автомобиля  при определенном пробеге, ресурсы его агрегатов;
3) закономерности, характеризующие процесс восстановления агрегатов;
4) предельные режимы работы  деталей, агрегатов, механизмов;
5) наработки до проведения ТО и Р;

6.В понятие об управлении информации системы организации ТО и Р включают:
1) дорожные условия, транспортные условия,  природно-климатические условия;    
2) оптимизация мощности структуры предприятия, сокращение разнотипности парка и т.п.;
3) совершенствование системы  моральной и материальной заинтересованности, обеспечение стабильности коллективов;
4) структура парка (тип, вместимость), совершенствование возрастного  состава парка и т.п.;
5) обоснованность системы ТО и Р, повышение уровня организации и управления ТО и Р и   т.п.;

Вариант  12.

1. К основным технико-эксплуатационным свойствам автомобиля относятся (дать наиболее полный вариант):
1) Грузоподъемность, динамичность, топливная экономичность, комфортабельность, безопасность, производительность, надежность;
2) Динамичность, вместимость, грузоподъемность, скорость движения;
3) Грузоподъемность, скорость движения, расход топлива, плавность хода;
4) Надежность, ремонтопригодность; лобовое сопротивление движению;
5) безопасность, курсовая устойчивость, время разгона, ускорение замедления;

2.Транспортные условия характеризуются:
1) категорией дороги, видом и качеством дорожного покрытия, сопротивлением движению;
2) влиянием внешних факторов на режим движения автомобилей, работу его механизмов и агрегатов;
3) видом покрытия дороги, скоростью движения, длиной груженой ездки, рельефом местности;
4) температурой окружающей среды, влажностью, ветровой нагрузкой;
5) колебанием температуры окружающего воздуха, появлением пыли, влаги и грязи.

3.По связи с отказами других элементов различают отказы:
1) обусловленные или необусловленные неисправностями других элементов изделия;
2) вызывающие неисправность элементов или отказ изделия;
3) возникающие из-за несовершенства конструкции, являющиеся следствием нарушения  процесса  изготовления или нарушением правил эксплуатации;
4) возникающие в результате плавного изменения параметров технического состояния или скачкообразного изменения параметров технического состояния;
5) устраняемые без потери рабочего времени или в нерабочее время.

4. Закономерности изменения технического состояния первого рода позволяют определить:
1) вероятность отказа автомобиля  при определенном пробеге, ресурсы его агрегатов;
2) закономерности, характеризующие процесс восстановления агрегатов;
3) предельные режимы работы  деталей, агрегатов, механизмов;
4) наработки до проведения ТО и Р;  
5) средние наработки до момента достижения деталью, агрегатом предельного состояния;

5. Логарифмический нормальный закон проявляется:
1) когда на протекание  исследуемого процесса влияет большое число независимых слагаемых, каждое из которых в отдельности мало влияет  по сравнению с их суммарным влиянием;
2) когда на протекание исследуемого процесса влияет большое  случайных независимых слагаемых, интенсивность которых зависит от достигнутого состояния;
3) в системе слабого звена;
4) при рассмотрении так называемых нестареющих элементов и их отказов;
5) при рассмотрении  полноты  восстановления ресурса;

6.В понятие о производственной базе включается:
1) обоснованность системы ТО и Р, повышение уровня организации и управления ТО и Р и   т.п.;
2) совершенствование системы  моральной и материальной заинтересованности, обеспечение стабильности коллективов;
3) структура парка (тип, вместимость), совершенствование возрастного  состава парка и т.п.;
4) оптимизация мощности структуры предприятия, сокращение разнотипности парка и т.п.;
5) дорожные условия, транспортные условия,  природно-климатические условия;    

Вариант  13.
1. Основные причины изменения технического состояния:
1) Износ, деформация, смятие;
2) Трещины, поломки, прогорание;
3) Температурные разрушения, вытягивание, коррозия;
4) Пластические деформации, изнашивание, коррозия, физико-химические и температурные изменения деталей;
5) Износ, температурные разрушения, усталостные разрушения.

2.Усталостное разрушение:
1) происходит в результате молекулярного сцепления трущихся частей;
2) происходит в результате  сочетания механического изнашивания и агрессивного воздействия  среды;
3) происходит при циклическом приложении нагрузок,  превышающих предел выносливости металла;
4) происходит вследствие агрессивного воздействия среды;
5) происходит из-за многократных гидравлических ударов пузырьков воздуха, образующихся в потоке жидкости.

3.Условия движения характеризуются:
1) категорией дороги, видом и качеством дорожного покрытия, сопротивлением движению;
2) влиянием внешних факторов на режим движения автомобилей, работу его механизмов и агрегатов;
3) видом покрытия дороги, скоростью движения, длиной груженой ездки, рельефом местности;
4) температурой окружающей среды, влажностью, ветровой нагрузкой;
5) колебанием температуры окружающего воздуха, появлением пыли, влаги и грязи.

4.По источнику возникновения различают отказы:
1) вызывающие неисправность элементов или отказ изделия;
2) возникающие из-за несовершенства конструкции, являющиеся следствием нарушения  процесса  изготовления или нарушением правил эксплуатации;
3) обусловленные или необусловленные неисправностями других элементов изделия;
4) возникающие в результате плавного изменения параметров технического состояния или скачкообразного изменения параметров технического состояния;
5) устраняемые без потери рабочего времени или в нерабочее время.

5. Закономерности изменения технического состояния второго  рода позволяют определить:
1) вероятность отказа автомобиля  при определенном пробеге, ресурсы его агрегатов;
2) средние наработки до момента достижения деталью, агрегатом предельного состояния;
3) закономерности, характеризующие процесс восстановления агрегатов;
4) предельные режимы работы  деталей, агрегатов, механизмов;
5) наработки до проведения ТО и Р;  

6.В понятие об условиях эксплуатации включается:
1) обоснованность системы ТО и Р, повышение уровня организации и управления ТО и Р и   т.п.;
2) оптимизация мощности структуры предприятия, сокращение разнотипности парка и т.п.;
3) совершенствование системы  моральной и материальной заинтересованности, обеспечение стабильности коллективов;
4) структура парка (тип, вместимость), совершенствование возрастного  состава парка и т.п.;
5) дорожные условия, транспортные условия,  природно-климатические условия;    

Вариант  14.

1. Коррозионно-механическое изнашивание:
1) происходит в результате молекулярного сцепления трущихся частей;
2) происходит в результате  сочетания механического изнашивания и агрессивного воздействия  среды;
3) происходит при циклическом приложении нагрузок,  превышающих предел выносливости металла;
4) происходит вследствие агрессивного воздействия среды;
5) происходит из-за многократных гидравлических ударов пузырьков воздуха, образующихся в потоке жидкости;

2.Природно-климатические условия характеризуются:
1) категорией дороги, видом и качеством дорожного покрытия, сопротивлением движению;
2) влиянием внешних факторов на режим движения автомобилей, работу его механизмов и агрегатов;
3) видом покрытия дороги, скоростью движения, длиной груженой ездки, рельефом местности;
4) температурой окружающей среды, влажностью, ветровой нагрузкой;
5) колебанием температуры окружающего воздуха, появлением пыли, влаги и грязи.

5. По характеру возникновения и возможности прогнозирования  различают отказы:
1) возникающие в результате плавного изменения параметров технического состояния или скачкообразного изменения параметров технического состояния;
2) вызывающие неисправность элементов или отказ изделия;
3) возникающие из-за несовершенства конструкции, являющиеся следствием нарушения  процесса  изготовления или нарушением правил эксплуатации;
4) обусловленные или необусловленные неисправностями других элементов изделия;
5) устраняемые без потери рабочего времени или в нерабочее время.

4. Нормальный закон распределения проявляется: 
1) в системе слабого звена;
2) когда на протекание исследуемого процесса влияет большое  случайных независимых слагаемых, интенсивность которых зависит от достигнутого состояния;
3) когда на протекание  исследуемого процесса влияет большое число независимых слагаемых, каждое из которых в отдельности мало влияет  по сравнению с их суммарным влиянием;
4) при рассмотрении так называемых нестареющих элементов и их отказов;
5) при рассмотрении  полноты  восстановления ресурса;

5.В понятие о персонале включается:
1) обоснованность системы ТО и Р, повышение уровня организации и управления ТО и Р и   т.п.;
2) оптимизация мощности структуры предприятия, сокращение разнотипности парка и т.п.;
3) структура парка (тип, вместимость), совершенствование возрастного  состава парка и т.п.;
4) совершенствование системы  моральной и материальной заинтересованности, обеспечение стабильности коллективов;
5) дорожные условия, транспортные условия,  природно-климатические условия;    

6.Метод определения периодичности ТО  по допустимому уровню безотказности:
1) сводится к  определению суммарных удельных затрат на ТО и Р и их минимизация;
2) учитывает экономические и вероятностные факторы и позволяет  сравнивать  различные  поддержания работоспособности автомобиля;
3) применяется для объектов с явно фиксируемым изменением параметра технического состояния;
4) основан на моделировании реальных случайных процессов ТО;
5) основан на выборе такой периодичности, при которой вероятность отказа не превышает заранее заданной величины;

Вариант  15.
1. Коррозия:
1) происходит в результате молекулярного сцепления трущихся частей;
2) происходит в результате  сочетания механического изнашивания и агрессивного воздействия  среды;
3) происходит вследствие агрессивного воздействия среды;
4) происходит при циклическом приложении нагрузок,  превышающих предел выносливости металла;
5) происходит из-за многократных гидравлических ударов пузырьков воздуха, образующихся в потоке жидкости.

2.Сезонные  условия характеризуются:
1) колебанием температуры окружающего воздуха, появлением пыли, влаги и грязи;
2) категорией дороги, видом и качеством дорожного покрытия, сопротивлением движению;
3) влиянием внешних факторов на режим движения автомобилей, работу его механизмов и агрегатов;
4) видом покрытия дороги, скоростью движения, длиной груженой ездки, рельефом местности;
5) температурой окружающей среды, влажностью, ветровой нагрузкой;

3. По влиянию на потери  рабочего времени различают отказы:
1) вызывающие неисправность элементов или отказ изделия;
2) возникающие из-за несовершенства конструкции, являющиеся следствием нарушения  процесса  изготовления или нарушением правил эксплуатации;
3) обусловленные или необусловленные неисправностями других элементов изделия;
4) возникающие в результате плавного изменения параметров технического состояния или скачкообразного изменения параметров технического состояния;
5) устраняемые без потери рабочего времени или в нерабочее время.

4.  Закон распределения Вейбула-Гнеденко проявляется:
1) когда на протекание  исследуемого процесса влияет большое число независимых слагаемых, каждое из которых в отдельности мало влияет  по сравнению с их суммарным влиянием;
2) в системе слабого звена;
3) когда на протекание исследуемого процесса влияет большое  случайных независимых слагаемых, интенсивность которых зависит от достигнутого состояния;
4) при рассмотрении так называемых нестареющих элементов и их отказов;
5) при рассмотрении  полноты  восстановления ресурса;

5.В понятие о подвижном составе включается:
1) обоснованность системы ТО и Р, повышение уровня организации и управления ТО и Р и   т.п.;
2) оптимизация мощности структуры предприятия, сокращение разнотипности парка и т.п.;
3) совершенствование системы  моральной и материальной заинтересованности, обеспечение стабильности коллективов;
4) структура парка (тип, вместимость), совершенствование возрастного  состава парка и т.п.;
5) дорожные условия, транспортные условия,  природно-климатические условия;    

6.Экономико-вероятностный метод:
1) сводится к  определению суммарных удельных затрат на ТО и Р и их минимизация;
2) учитывает экономические и вероятностные факторы и позволяет  сравнивать  различные  поддержания работоспособности автомобиля;
3) основан на выборе такой периодичности, при которой вероятность отказа не превышает заранее заданной величины;
4) применяется для объектов с явно фиксируемым изменением параметра технического состояния;
5) основан на моделировании реальных случайных процессов ТО;

Вариант 16.
1. Техническая эксплуатация автомобиля – это:
1) комплекс технических мероприятий, направленный на поддержание  подвижного состава в исправном состоянии выпуск его на линию;
2) комплекс технических и экономических мероприятий, обеспечивающих  поддержание подвижного состава в исправном состоянии;
3) комплекс организационных мероприятий, обеспечивающих поддержание подвижного состава в исправном состоянии при рациональных затратах трудовых и материальных ресурсов;
4) комплекс технических и экономических мероприятий обеспечивающих поддержание подвижного состава в исправном состоянии при рациональных затратах трудовых и материальных ресурсов;
5) комплекс технических, экономических и организационных мероприятий, обеспечивающих поддержание подвижного состава в исправном состоянии при рациональных затратах трудовых и материальных ресурсов.

2. Молекулярно-механическое  изнашивание:
1) происходит в результате  сочетания механического изнашивания и агрессивного воздействия  среды;
2) происходит при циклическом приложении нагрузок,  превышающих предел выносливости металла;
3) происходит в результате молекулярного сцепления трущихся частей;
4) происходит вследствие агрессивного воздействия среды;
5) происходит из-за многократных гидравлических ударов пузырьков воздуха, образующихся в потоке жидкости.

3.Дорожные условия характеризуются:
1) категорией дороги, видом и качеством дорожного покрытия, сопротивлением движению;
2) влиянием внешних факторов на режим движения автомобилей, работу его механизмов и агрегатов;
3) видом покрытия дороги, скоростью движения, длиной груженой ездки, рельефом местности;
4) температурой окружающей среды, влажностью, ветровой нагрузкой;
5) колебанием температуры окружающего воздуха, появлением пыли, влаги и грязи.

4.По влиянию на работоспособность различают отказы:
1) возникающие из-за несовершенства конструкции, являющиеся следствием нарушения  процесса  изготовления или нарушением правил эксплуатации;
2) обусловленные или необусловленные неисправностями других элементов изделия;
3) возникающие в результате плавного изменения параметров технического состояния или скачкообразного изменения параметров технического состояния;
4) вызывающие неисправность элементов или отказ изделия;
5) устраняемые без потери рабочего времени или в нерабочее время.

5. Закономерности изменения технического состояния третьего рода позволяют определить:
1) средние наработки до момента достижения деталью, агрегатом предельного состояния;
2) вероятность отказа автомобиля  при определенном пробеге, ресурсы его агрегатов;
3) закономерности, характеризующие процесс восстановления агрегатов;
4) предельные режимы работы  деталей, агрегатов, механизмов;
5) наработки до проведения ТО и Р;

6.В понятие об управлении информации системы организации ТО и Р включают:
1) дорожные условия, транспортные условия,  природно-климатические условия;    
2) оптимизация мощности структуры предприятия, сокращение разнотипности парка и т.п.;
3) совершенствование системы  моральной и материальной заинтересованности, обеспечение стабильности коллективов;
4) структура парка (тип, вместимость), совершенствование возрастного  состава парка и т.п.;
5) обоснованность системы ТО и Р, повышение уровня организации и управления ТО и Р и   т.п.;

Вариант  17.
1. К основным технико-эксплуатационным свойствам автомобиля относятся (дать наиболее полный вариант):
1) Грузоподъемность, динамичность, топливная экономичность, комфортабельность, безопасность, производительность, надежность;
2) Динамичность, вместимость, грузоподъемность, скорость движения;
3) Грузоподъемность, скорость движения, расход топлива, плавность хода;
4) Надежность, ремонтопригодность; лобовое сопротивление движению;
5) безопасность, курсовая устойчивость, время разгона, ускорение замедления;

2.Транспортные условия характеризуются:
1) категорией дороги, видом и качеством дорожного покрытия, сопротивлением движению;
2) влиянием внешних факторов на режим движения автомобилей, работу его механизмов и агрегатов;
3) видом покрытия дороги, скоростью движения, длиной груженой ездки, рельефом местности;
4) температурой окружающей среды, влажностью, ветровой нагрузкой;
5) колебанием температуры окружающего воздуха, появлением пыли, влаги и грязи.

3.По связи с отказами других элементов различают отказы:
1) обусловленные или необусловленные неисправностями других элементов изделия;
2) вызывающие неисправность элементов или отказ изделия;
3) возникающие из-за несовершенства конструкции, являющиеся следствием нарушения  процесса  изготовления или нарушением правил эксплуатации;
4) возникающие в результате плавного изменения параметров технического состояния или скачкообразного изменения параметров технического состояния;
5) устраняемые без потери рабочего времени или в нерабочее время.

4. Закономерности изменения технического состояния первого рода позволяют определить:
1) вероятность отказа автомобиля  при определенном пробеге, ресурсы его агрегатов;
2) закономерности, характеризующие процесс восстановления агрегатов;
3) предельные режимы работы  деталей, агрегатов, механизмов;
4) наработки до проведения ТО и Р;  
5) средние наработки до момента достижения деталью, агрегатом предельного состояния;

5. Логарифмический нормальный закон проявляется:
1) когда на протекание  исследуемого процесса влияет большое число независимых слагаемых, каждое из которых в отдельности мало влияет  по сравнению с их суммарным влиянием;
2) когда на протекание исследуемого процесса влияет большое  случайных независимых слагаемых, интенсивность которых зависит от достигнутого состояния;
3) в системе слабого звена;
4) при рассмотрении так называемых нестареющих элементов и их отказов;
5) при рассмотрении  полноты  восстановления ресурса;

6.В понятие о производственной базе включается:
1) обоснованность системы ТО и Р, повышение уровня организации и управления ТО и Р и   т.п.;
2) совершенствование системы  моральной и материальной заинтересованности, обеспечение стабильности коллективов;
3) структура парка (тип, вместимость), совершенствование возрастного  состава парка и т.п.;
4) оптимизация мощности структуры предприятия, сокращение разнотипности парка и т.п.;
5) дорожные условия, транспортные условия,  природно-климатические условия;    

Вариант  18.
1. Основные причины изменения технического состояния:
1) Износ, деформация, смятие;
2) Трещины, поломки, прогорание;
3) Температурные разрушения, вытягивание, коррозия;
4) Пластические деформации, изнашивание, коррозия, физико-химические и температурные изменения деталей;
5) Износ, температурные разрушения, усталостные разрушения.

2.Усталостное разрушение:
1) происходит в результате молекулярного сцепления трущихся частей;
2) происходит в результате  сочетания механического изнашивания и агрессивного воздействия  среды;
3) происходит при циклическом приложении нагрузок,  превышающих предел выносливости металла;
4) происходит вследствие агрессивного воздействия среды;
5) происходит из-за многократных гидравлических ударов пузырьков воздуха, образующихся в потоке жидкости.

3.Условия движения характеризуются:
1) категорией дороги, видом и качеством дорожного покрытия, сопротивлением движению;
2) влиянием внешних факторов на режим движения автомобилей, работу его механизмов и агрегатов;
3) видом покрытия дороги, скоростью движения, длиной груженой ездки, рельефом местности;
4) температурой окружающей среды, влажностью, ветровой нагрузкой;
5) колебанием температуры окружающего воздуха, появлением пыли, влаги и грязи.

4.По источнику возникновения различают отказы:
1) вызывающие неисправность элементов или отказ изделия;
2) возникающие из-за несовершенства конструкции, являющиеся следствием нарушения  процесса  изготовления или нарушением правил эксплуатации;
3) обусловленные или необусловленные неисправностями других элементов изделия;
4) возникающие в результате плавного изменения параметров технического состояния или скачкообразного изменения параметров технического состояния;
5) устраняемые без потери рабочего времени или в нерабочее время.

5. Закономерности изменения технического состояния второго  рода позволяют определить:
1) вероятность отказа автомобиля  при определенном пробеге, ресурсы его агрегатов;
2) средние наработки до момента достижения деталью, агрегатом предельного состояния;
3) закономерности, характеризующие процесс восстановления агрегатов;
4) предельные режимы работы  деталей, агрегатов, механизмов;
5) наработки до проведения ТО и Р;  

6.В понятие об условиях эксплуатации включается:
1) обоснованность системы ТО и Р, повышение уровня организации и управления ТО и Р и   т.п.;
2) оптимизация мощности структуры предприятия, сокращение разнотипности парка и т.п.;
3) совершенствование системы  моральной и материальной заинтересованности, обеспечение стабильности коллективов;
4) структура парка (тип, вместимость), совершенствование возрастного  состава парка и т.п.;
5) дорожные условия, транспортные условия,  природно-климатические условия;    

Вариант  19.
1. Коррозионно-механическое изнашивание:
1) происходит в результате молекулярного сцепления трущихся частей;
2) происходит в результате  сочетания механического изнашивания и агрессивного воздействия  среды;
3) происходит при циклическом приложении нагрузок,  превышающих предел выносливости металла;
4) происходит вследствие агрессивного воздействия среды;
5) происходит из-за многократных гидравлических ударов пузырьков воздуха, образующихся в потоке жидкости;

2.Природно-климатические условия характеризуются:
1) категорией дороги, видом и качеством дорожного покрытия, сопротивлением движению;
2) влиянием внешних факторов на режим движения автомобилей, работу его механизмов и агрегатов;
3) видом покрытия дороги, скоростью движения, длиной груженой ездки, рельефом местности;
4) температурой окружающей среды, влажностью, ветровой нагрузкой;
5) колебанием температуры окружающего воздуха, появлением пыли, влаги и грязи.

6. По характеру возникновения и возможности прогнозирования  различают отказы:
1) возникающие в результате плавного изменения параметров технического состояния или скачкообразного изменения параметров технического состояния;
2) вызывающие неисправность элементов или отказ изделия;
3) возникающие из-за несовершенства конструкции, являющиеся следствием нарушения  процесса  изготовления или нарушением правил эксплуатации;
4) обусловленные или необусловленные неисправностями других элементов изделия;
5) устраняемые без потери рабочего времени или в нерабочее время.

4. Нормальный закон распределения проявляется: 
1) в системе слабого звена;
2) когда на протекание исследуемого процесса влияет большое  случайных независимых слагаемых, интенсивность которых зависит от достигнутого состояния;
3) когда на протекание  исследуемого процесса влияет большое число независимых слагаемых, каждое из которых в отдельности мало влияет  по сравнению с их суммарным влиянием;
4) при рассмотрении так называемых нестареющих элементов и их отказов;
5) при рассмотрении  полноты  восстановления ресурса;

5.В понятие о персонале включается:
1) обоснованность системы ТО и Р, повышение уровня организации и управления ТО и Р и   т.п.;
2) оптимизация мощности структуры предприятия, сокращение разнотипности парка и т.п.;
3) структура парка (тип, вместимость), совершенствование возрастного  состава парка и т.п.;
4) совершенствование системы  моральной и материальной заинтересованности, обеспечение стабильности коллективов;
5) дорожные условия, транспортные условия,  природно-климатические условия;    

6.Метод определения периодичности ТО  по допустимому уровню безотказности:
1) сводится к  определению суммарных удельных затрат на ТО и Р и их минимизация;
2) учитывает экономические и вероятностные факторы и позволяет  сравнивать  различные  поддержания работоспособности автомобиля;
3) применяется для объектов с явно фиксируемым изменением параметра технического состояния;
4) основан на моделировании реальных случайных процессов ТО;
5) основан на выборе такой периодичности, при которой вероятность отказа не превышает заранее заданной величины;

Вариант  20.
1. Коррозия:
1) происходит в результате молекулярного сцепления трущихся частей;
2) происходит в результате  сочетания механического изнашивания и агрессивного воздействия  среды;
3) происходит вследствие агрессивного воздействия среды;
4) происходит при циклическом приложении нагрузок,  превышающих предел выносливости металла;
5) происходит из-за многократных гидравлических ударов пузырьков воздуха, образующихся в потоке жидкости.

2.Сезонные  условия характеризуются:
1) колебанием температуры окружающего воздуха, появлением пыли, влаги и грязи;
2) категорией дороги, видом и качеством дорожного покрытия, сопротивлением движению;
3) влиянием внешних факторов на режим движения автомобилей, работу его механизмов и агрегатов;
4) видом покрытия дороги, скоростью движения, длиной груженой ездки, рельефом местности;
5) температурой окружающей среды, влажностью, ветровой нагрузкой;

3. По влиянию на потери  рабочего времени различают отказы:
1) вызывающие неисправность элементов или отказ изделия;
2) возникающие из-за несовершенства конструкции, являющиеся следствием нарушения  процесса  изготовления или нарушением правил эксплуатации;
3) обусловленные или необусловленные неисправностями других элементов изделия;
4) возникающие в результате плавного изменения параметров технического состояния или скачкообразного изменения параметров технического состояния;
5) устраняемые без потери рабочего времени или в нерабочее время.

4.  Закон распределения Вейбула-Гнеденко проявляется:
1) когда на протекание  исследуемого процесса влияет большое число независимых слагаемых, каждое из которых в отдельности мало влияет  по сравнению с их суммарным влиянием;
2) в системе слабого звена;
3) когда на протекание исследуемого процесса влияет большое  случайных независимых слагаемых, интенсивность которых зависит от достигнутого состояния;
4) при рассмотрении так называемых нестареющих элементов и их отказов;
5) при рассмотрении  полноты  восстановления ресурса;

5.В понятие о подвижном составе включается:
1) обоснованность системы ТО и Р, повышение уровня организации и управления ТО и Р и   т.п.;
2) оптимизация мощности структуры предприятия, сокращение разнотипности парка и т.п.;
3) совершенствование системы  моральной и материальной заинтересованности, обеспечение стабильности коллективов;
4) структура парка (тип, вместимость), совершенствование возрастного  состава парка и т.п.;
5) дорожные условия, транспортные условия,  природно-климатические условия;    

6.Экономико-вероятностный метод:
1) сводится к  определению суммарных удельных затрат на ТО и Р и их минимизация;
2) учитывает экономические и вероятностные факторы и позволяет  сравнивать  различные  поддержания работоспособности автомобиля;
3) основан на выборе такой периодичности, при которой вероятность отказа не превышает заранее заданной величины;
4) применяется для объектов с явно фиксируемым изменением параметра технического состояния;
5) основан на моделировании реальных случайных процессов ТО;
Ключи правильных ответов к тесту 
«Техническая эксплуатация машин и оборудования отрасли»
	Вариант
	Ответы

	
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8

	1
	5
	3
	1
	4
	3
	5
	2
	5

	2
	1
	3
	1
	5
	2
	4
	3
	3

	3
	4
	3
	2
	2
	1
	5
	2
	4

	4
	2
	4
	1
	3
	4
	5
	4
	2

	5
	3
	1
	5
	2
	4
	2
	5
	1

	6
	5
	3
	1
	4
	3
	5
	2
	5

	7
	1
	3
	1
	5
	2
	4
	3
	3

	8
	4
	3
	2
	2
	1
	5
	2
	4

	9
	2
	4
	1
	3
	4
	5
	4
	2

	10
	3
	1
	5
	2
	4
	2
	5
	1

	11
	5
	3
	1
	4
	3
	5
	2
	5

	12
	1
	3
	1
	5
	2
	4
	3
	3

	13
	4
	3
	2
	2
	1
	5
	2
	4

	14
	2
	4
	1
	3
	4
	5
	4
	2

	15
	3
	1
	5
	2
	4
	2
	5
	1

	16
	5
	3
	1
	4
	3
	5
	2
	5

	17
	1
	3
	1
	5
	2
	4
	3
	3

	18
	4
	3
	2
	2
	1
	5
	2
	4

	19
	2
	4
	1
	3
	4
	5
	4
	2

	20
	3
	1
	5
	2
	4
	2
	5
	1



Критерии оценивания
	Оценка
	Итоговая сумма баллов

	5 (отлично) (зачтено)
	6-8

	4 (хорошо) (зачтено)
	4-5

	3 (удовлетворительно) (зачтено)
	3

	2 (неудовлетворительно) (не зачтено)
	0-2



5.2. ПРОМЕЖУТОЧНЫЙ КОНТРОЛЬ
Успеваемость студентов в семестре определяется следующими оценками: «отлично», «хорошо», «удовлетворительно» и «неудовлетворительно» 
«Отлично»– теоретическое содержание курса освоено по всем уровням; без пробелов выполнены практические задания.
«Хорошо» – теоретическое содержание курса усвоено в пределах порогового и продвинутого уровней; без пробелов выполнены практические задания, допустимы ошибки при выполнении некоторых видов заданий.
«Удовлетворительно» – теоретическое содержание курса освоено частично, в пределах порогового уровня; большинство практических заданий выполнено, некоторые, возможно, содержат ошибки.
«Неудовлетворительно» – теоретическое содержание курса не освоено, необходимые практические навыки работы не сформированы, большинство практических заданий содержат грубые ошибки, дополнительная самостоятельная работа над материалом курса не приведет к существенному повышению качества выполнения учебных заданий.
Сдача отчета по выполнению практических работ 
Студент должен выполнить практические работы, которые выполняются по методическим указаниям. Основной формой контроля на практических занятиях является допуск студентов к практической работе и прием выполненных работ по методическим указаниям. Отчет по выполненной практической работы включают: темы практических работ, цель и содержание работы, порядок выполнения работы, описание и характеристики применяемого оборудования, приборы, схемы и необходимые расчеты, таблицы, которые заполняются в процессе выполнения работы. Чтобы оформить документы необходимо использовать типовые формы, которые находятся в приложениях. В приложениях также представлены заполненные образцы этих документов. Все выполненные задания должны быть распечатаны и представлены преподавателю для проверки. Полученные и обработанные результаты вычислений должны быть внесены в отчет в процессе выполнения практических работ. В конце каждого отчета должен содержаться вывод.  
Сдача отчета по выполнению лабораторных работ
Студент должен выполнить лабораторные работы. Основной формой контроля на лабораторных занятиях является допуск студентов к лабораторной работе и прием отчетов по работе. Отчет по лабораторным работам включают: названия лабораторных работ, цель и содержание работы, описание и характеристики применяемого оборудования, приборы, схемы и необходимые расчеты, таблицы, которые заполняются в процессе выполнения работы. Полученные и обработанные результаты вычислений должны быть внесены в отчет в процессе выполнения лабораторных работ. В конце каждого отчета должен содержаться вывод.  

ПЕРЕЧЕНЬ ВОПРОСОВ ДЛЯ ПОДГОТОВКИ К ЭКЗАМЕНУ
Перечень вопросов для подготовки к экзамену по курсу «Техническая эксплуатация машин и оборудования отрасли»:
Пороговый уровень освоения компетенции
1. Машины, применяемые на лесозаготовках и транспорте леса.
2. Зависимость производительности лесной машины от Ктг. 
3. Понятие о ремонтно-обслуживающей базе предприятия.
4. Понятие о факторе энергонасыщенности.
5. Понятие о ремонтно-обслуживающей базе.
6. Понятие о субъективной диагностике. 
7. Понятие об уровне оснащенности ремонтно-обслуживающей базе предприятия.
8. Понятие о факторе интенсивности машинопользования. 
9. Понятие о системе технического обслуживания и ремонта.
10. Зимняя эксплуатация лесных машин, особенности зимней   эксплуатации. 
11. Виды технического обслуживания лесозаготовительной техники.
12. Фонд рабочего времени за год, его составляющие.
13. Виды ремонта лесозаготовительной техники.
14. Предпусковая подготовка лесозаготовительных машин. 
15. Методы и формы ТО и ремонта лесозаготовительной техники.
16. Виды предпусковой подготовки лесозаготовительных машин. 
17. Централизованное ТО лесозаготовительной техники.
18. Классификация средств предпусковой подготовки. 
19. График работы ТО и ремонта лесозаготовительных машин.
20. Определение трудоемкости технического обслуживания и ремонта за год.
21. Виды отказов лесозаготовительного оборудования и методы их устранения.
22. Определение количества рабочих по ТО и ремонту. 
23. Понятие о диагностике, виды диагностики.
24. Фонд рабочего времени за год. 
25. Классификация методов диагностики.
Продвинутый уровень освоения компетенции
1. Машины, применяемые на лесозаготовках и транспорте леса.
2. Зависимость производительности лесной машины от Ктг. 
3. Понятие о ремонтно-обслуживающей базе предприятия.
4. Понятие о факторе энергонасыщенности.
5. Понятие о ремонтно-обслуживающей базе.
6. Понятие о субъективной диагностике. 
7. Понятие об уровне оснащенности ремонтно-обслуживающей базе предприятия.
8. Понятие о факторе интенсивности машинопользования. 
9. Понятие о системе технического обслуживания и ремонта.
10. Зимняя эксплуатация лесных машин, особенности зимней   эксплуатации. 
11. Виды технического обслуживания лесозаготовительной техники.
12. Фонд рабочего времени за год, его составляющие.
13. Виды ремонта лесозаготовительной техники.
14. Предпусковая подготовка лесозаготовительных машин. 
15. Методы и формы ТО и ремонта лесозаготовительной техники.
16. Виды предпусковой подготовки лесозаготовительных машин. 
17. Централизованное ТО лесозаготовительной техники.
18. Классификация средств предпусковой подготовки. 
19. График работы ТО и ремонта лесозаготовительных машин.
20. Определение трудоемкости технического обслуживания и ремонта за год.
21. Виды отказов лесозаготовительного оборудования и методы их устранения.
22. Определение количества рабочих по ТО и ремонту. 
23. Понятие о диагностике, виды диагностики.
24. Фонд рабочего времени за год. 
25. Классификация методов диагностики.
26. Проверка генераторов, стартеров. 
27. Субъективные методы диагностики.
28. Проверка топливных насосов. 
29. Объективные методы диагностики.
30. Проверка форсунок. 
31. Виброакустический метод диагностики.
32. Проверка аккумуляторных батарей.
33. Спектрографический метод диагностики.
34. Определение трудоемкости по ТО и ремонту лесозаготовительной техники за год. 
35. Приборы и оборудование для диагностики.
Высокий уровень освоения компетенции
1. Машины, применяемые на лесозаготовках и транспорте леса.
2. Зависимость производительности лесной машины от Ктг. 
3. Понятие о ремонтно-обслуживающей базе предприятия.
4. Понятие о факторе энергонасыщенности.
5. Понятие о ремонтно-обслуживающей базе.
6. Понятие о субъективной диагностике. 
7. Понятие об уровне оснащенности ремонтно-обслуживающей базе предприятия.
8. Понятие о факторе интенсивности машинопользования. 
9. Понятие о системе технического обслуживания и ремонта.
10. Зимняя эксплуатация лесных машин, особенности зимней   эксплуатации. 
11. Виды технического обслуживания лесозаготовительной техники.
12. Фонд рабочего времени за год, его составляющие.
13. Виды ремонта лесозаготовительной техники.
14. Предпусковая подготовка лесозаготовительных машин. 
15. Методы и формы ТО и ремонта лесозаготовительной техники.
16. Виды предпусковой подготовки лесозаготовительных машин. 
17. Централизованное ТО лесозаготовительной техники.
18. Классификация средств предпусковой подготовки. 
19. График работы ТО и ремонта лесозаготовительных машин.
20. Определение трудоемкости технического обслуживания и ремонта за год.
21. Виды отказов лесозаготовительного оборудования и методы их устранения.
22. Определение количества рабочих по ТО и ремонту. 
23. Понятие о диагностике, виды диагностики.
24. Фонд рабочего времени за год. 
25. Классификация методов диагностики.
26. Проверка генераторов, стартеров. 
27. Субъективные методы диагностики.
28. Проверка топливных насосов. 
29. Объективные методы диагностики.
30. Проверка форсунок. 
31. Виброакустический метод диагностики.
32. Проверка аккумуляторных батарей.
33. Спектрографический метод диагностики.
34. Определение трудоемкости по ТО и ремонту лесозаготовительной техники за год. 
35. Приборы и оборудование для диагностики.
36. Определение количества технических обслуживаний лесозаготовительной техники за год.
37. Диагностические признаки, методы, оборудования и приборы для диагностики двигателя.
38. Понятие о Ктг, формула. 
39. Хранение лесозаготовительной техники.
40. Задача курса «Эксплуатация лесозаготовительных машин и оборудования». 
41. Понятие об удельной трудоемкости ТО и ТР для лесных машин.
42. Средства предпусковой подготовки, применяемые на мастерском участке. 
43. Классификация отказов.
44. Проверка термостата. 
45. Понятие об объективной диагностике.
46. Понятие о ППТО, его структура и оснащенность. 
47. Понятие об уровне оснащения ремонтно-обслуживающей базы предприятия.
48. Понятие об удельной энергоемкости производственного процесса.
49. Пожарная безопасность объектов РОБ.
50. Расчет годового расхода электроэнергии. 
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Экзаменационный билет № 1.
  1. Машины, применяемые на лесозаготовках и транспорте леса.
  2. Зависимость производительности лесной машины от Ктг. 
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Экзаменационный билет № 2.
1. Понятие о ремонтно-обслуживающей базе предприятия.
2. Понятие о факторе энергонасыщенности.


Преподаватель                                                                     Сивков Е.Н.
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Экзаменационный билет № 3.
  1. Понятие о ремонтно-обслуживающей базе.
  2. Понятие о субъективной диагностике. 
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Экзаменационный билет № 4.
1. Понятие об уровне оснащенности ремонтно-обслуживающей базы предприятия.
2. Понятие о факторе интенсивности машинопользования. 
 
Преподаватель                                                                      Сивков Е.Н.
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Экзаменационный билет № 5.
  1.    Понятие о системе технического обслуживания и ремонта.
  2. Зимняя экспулуатация лесных машин, особенности зимней   эксплуатации. 

Преподаватель                                                                      Сивков Е.Н.

МИНИСТЕРСТВО НАУКИ И ВЫСШЕГО ОБРАЗОВАНИЯ РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ
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Экзаменационный билет № 6.
1. Виды технического обслуживания лесозаготовительной техники.
2. Фонд рабочего времени за год, его составляющие.

Преподаватель                                                                     Сивков Е.Н.

МИНИСТЕРСТВО НАУКИ И ВЫСШЕГО ОБРАЗОВАНИЯ РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ
Сыктывкарский лесной институт (филиал) 
федерального государственного бюджетного образовательного 
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Экзаменационный билет № 7.
  1. Виды ремонта лесозаготовительной техники.
  2. Предпусковая подготовка лесозаготовительных машин. 

Преподаватель                                                                      Сивков Е.Н.


МИНИСТЕРСТВО НАУКИ И ВЫСШЕГО ОБРАЗОВАНИЯ РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ
Сыктывкарский лесной институт (филиал) 
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Форма обучения:  для всех форм обучения 


Экзаменационный билет № 8.
1. Методы и формы ТО и ремонта лесозаготовительной техники.
2. Виды предпусковой подготовки лесозаготовительных машин. 

Преподаватель                                                                      Сивков Е.Н.

МИНИСТЕРСТВО НАУКИ И ВЫСШЕГО ОБРАЗОВАНИЯ РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ
Сыктывкарский лесной институт (филиал) 
федерального государственного бюджетного образовательного 
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Экзаменационный билет № 9.

1. Централизованное ТО лесозаготовительной техники.
  2.  Классификация средств предпусковой подготовки. 

Преподаватель                                                                      Сивков Е.Н.

МИНИСТЕРСТВО НАУКИ И ВЫСШЕГО ОБРАЗОВАНИЯ РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ
Сыктывкарский лесной институт (филиал) 
федерального государственного бюджетного образовательного 
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Форма обучения:  для всех форм обучения 


Экзаменационный билет № 10.
1. График работы ТО и ремонта лесозаготовительных машин.
2. Определение трудоемкости технического обслуживания и ремонта за год.

Преподаватель                                                                      Сивков Е.Н.

МИНИСТЕРСТВО НАУКИ И ВЫСШЕГО ОБРАЗОВАНИЯ РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ
Сыктывкарский лесной институт (филиал) 
федерального государственного бюджетного образовательного 
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Форма обучения:  для всех форм обучения 


Экзаменационный билет № 11.

1. Виды отказов лесозаготовительного оборудования и методы их устранения.
2. Определение количества рабочих по ТО и ремонту. 


Преподаватель                                                                     Сивков Е.Н.

МИНИСТЕРСТВО НАУКИ И ВЫСШЕГО ОБРАЗОВАНИЯ РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ
Сыктывкарский лесной институт (филиал) 
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Форма обучения:  для всех форм обучения 


Экзаменационный билет № 12.

1. Понятие о диагностике, виды диагностики.
2. Фонд рабочего времени за год. 

Преподаватель                                                                      Сивков Е.Н.

МИНИСТЕРСТВО НАУКИ И ВЫСШЕГО ОБРАЗОВАНИЯ РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ
Сыктывкарский лесной институт (филиал) 
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Форма обучения:  для всех форм обучения 


Экзаменационный билет № 13.
  1. Классификация методов диагностики.
  2. Проверка генераторов, стартеров. 

Преподаватель                                                                     Сивков Е.Н. 

МИНИСТЕРСТВО НАУКИ И ВЫСШЕГО ОБРАЗОВАНИЯ РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ
Сыктывкарский лесной институт (филиал) 
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Форма обучения:  для всех форм обучения 


Экзаменационный билет № 14.

1. Субъективные методы диагностики.
2. Проверка топливных насосов. 


Преподаватель                                                                     Сивков Е.Н. 


МИНИСТЕРСТВО НАУКИ И ВЫСШЕГО ОБРАЗОВАНИЯ РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ
Сыктывкарский лесной институт (филиал) 
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Экзаменационный билет № 15

  1. Объективные методы диагностики.
  2. Проверка форсунок. 


Преподаватель                                                                      Сивков Е.Н.

МИНИСТЕРСТВО НАУКИ И ВЫСШЕГО ОБРАЗОВАНИЯ РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ
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Экзаменационный билет № 16.

1. Виброакустический метод диагностики.
2. Проверка аккумуляторных батарей.

Преподаватель                                                                      Сивков Е.Н.

МИНИСТЕРСТВО НАУКИ И ВЫСШЕГО ОБРАЗОВАНИЯ РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ
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Экзаменационный билет № 17.

  1.   Спектрографический метод диагностики.
  2.    Определение трудоемкости по ТО и ремонту лесозаготовительной техники за год. 

Преподаватель                                                                     Сивков Е.Н.

МИНИСТЕРСТВО НАУКИ И ВЫСШЕГО ОБРАЗОВАНИЯ РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ
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Экзаменационный билет № 18.
1. Приборы и оборудование для диагностики.
2. Определение количества технических обслуживаний лесозаготовительной техники за год.

Преподаватель                                                                      Сивков Е.Н.

МИНИСТЕРСТВО НАУКИ И ВЫСШЕГО ОБРАЗОВАНИЯ РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ
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Экзаменационный билет № 19.

1. Диагностические признаки, методы, оборудование и приборы для диагностики двигателя. 2. Понятие о Ктг, формула. 

Преподаватель                                                                      Сивков Е.Н.


МИНИСТЕРСТВО НАУКИ И ВЫСШЕГО ОБРАЗОВАНИЯ РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ
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Экзаменационный билет № 20.

1. Хранение лесозаготовительной техники.
2. Задача курса «Эксплуатация лесозаготовительных машин и оборудования». 


Преподаватель                                                                      Сивков Е.Н.
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Экзаменационный билет № 21.

1. Понятие об удельной трудоемкости ТО и ТР для лесных машин.
2. Средства предпусковой подготовки, применяемые на мастерском участке. 


Преподаватель                                                                      Сивков Е.Н.
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Экзаменационный билет № 22.

1. Классификация отказов.
2. Проверка термостата. 

Преподаватель                                                                      Сивков Е.Н.
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Экзаменационный билет № 23.

  1. Понятие об объективной диагностике.
  2. Понятие о ППТО, его структура и оснащенность. 

Преподаватель                                                                      Сивков Е.Н.


МИНИСТЕРСТВО НАУКИ И ВЫСШЕГО ОБРАЗОВАНИЯ РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ
Сыктывкарский лесной институт (филиал) 
федерального государственного бюджетного образовательного 
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Экзаменационный билет № 24.

1. Понятие об уровне оснащения ремонтно-обслуживающей базы предприятия.
2. Понятие об удельной энергоемкости производственного процесса.

Преподаватель                                                                      Сивков Е.Н.


МИНИСТЕРСТВО НАУКИ И ВЫСШЕГО ОБРАЗОВАНИЯ РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ
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Экзаменационный билет № 25.

1. Пожарная безопасность объектов РОБ.
2. Расчет годового расхода электроэнергии. 

Преподаватель                                                                                                     Сивков Е.Н.

МИНИСТЕРСТВО НАУКИ И ВЫСШЕГО ОБРАЗОВАНИЯ РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ
Сыктывкарский лесной институт (филиал) 
федерального государственного бюджетного образовательного учреждения высшего профессионального образования «Санкт-Петербургский государственный лесотехнический университет имени С. М. Кирова»
(СЛИ)
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Экзаменационный билет № 26.

  1. Пожарная безопасность объектов РОБ.
  2. Расчет годового расхода электроэнергии. 

Преподаватель                                                                      Сивков Е.Н.

6. МЕТОДИЧЕСКИЕ МАТЕРИАЛЫ, ОПРЕДЕЛЯЮЩИЕ  ПРОЦЕДУРЫ ОЦЕНИВАНИЯ ЗНАНИЙ, УМЕНИЙ, НАВЫКОВ И ОПЫТА ДЕЯТЕЛЬНОСТИ, ХАРАКТЕРИЗУЮЩИХ ЭТАПЫ ФОРМИРОВАНИЯ КОМПЕТЕНЦИЙ
Табл. 6.1 Паспорт фонда оценочных средств текущего контроля для студентов очной формы обучения
	№ п/п
	Контролируемые разделы (темы)
дисциплины*
	Код контролируемой компетенции (или ее части)
	Наименование
оценочного средства

	1
	Введение
	ПК-13, ОПК-4, ПК-19
	Тестирование

	2
	Организация технической эксплуатации лесных машин
	ПК-13, ПК-23, ОПК-4
	Тестирование

	3
	Техническое обслуживание и ремонт лесных машин и оборудования. Термины и определения. Технологии.
	ПК-13
	Контрольная работа

	4
	Хранение лесных машин и оборудования
	ПК-13
	Контрольная работа

	5
	Организация ТО и Р ЛМ и О
	ПК-13
	Решение ситуационных задач

	6
	Техническая эксплуатация лесных машин при низких температурах
	ПК-13
	Тестирование

	7
	Диагностика лесных машин
	ПК-13
	Тестирование

	8
	Основные направления совершенствования организации ТО и Р ЛМ
	ПК-13
	Решение ситуационных задач, тестирование


* Наименование темы  (раздела) или тем (разделов) берется из рабочей программы дисциплины 

Табл. 6.2 Паспорт фонда оценочных средств текущего контроля для студентов заочной формы обучения
	№ п/п
	Контролируемые разделы (темы)
дисциплины*
	Код контролируемой компетенции (или ее части)
	Наименование
оценочного средства

	1
	Введение
	ПК-13, ОПК-4, ПК-19
	Тестирование

	2
	Организация технической эксплуатации лесных машин
	ПК-13, ПК-23, ОПК-4
	Тестирование


	3
	Техническое обслуживание и ремонт лесных машин и оборудования
	ПК-13
	Контрольная работа

	4
	Хранение лесных машин и оборудования
	ПК-13
	Контрольная работа

	5
	Организация ТО и Р ЛМ и О
	ПК-13
	Решение ситуационных задач

	6
	Техническая эксплуатация лесных машин при низких температурах
	ПК-13
	Тестирование

	7
	Диагностика лесных машин
	ПК-13
	Тестирование

	8
	Основные направления совершенствования организации ТО и Р ЛМ
	ПК-13
	Решение ситуационных задач, 
тестирование


* Наименование темы  (раздела) или тем (разделов) берется из рабочей программы дисциплины 

Табл. 6.3  Паспорт фонда оценочных средств промежуточного контроля для студентов очной формы обучения
	№ п/п
	Контролируемые разделы (темы) дисциплины* 
	Код контролируемой компетенции (или ее части)
	Наименование 
оценочного средства 

	1
	Введение
	ПК-13, ОПК-4, ПК-19
	вопросы к экзамену

	2
	Организация технической эксплуатации лесных машин
	ПК-13, ПК-23, ОПК-4
	вопросы к экзамену

	3
	Техническое обслуживание и ремонт лесных машин и оборудования. Термины и определения. Технологии.
	ПК-13
	вопросы к экзамену

	4
	Хранение лесных машин и оборудования
	ПК-13
	вопросы к экзамену

	5
	Организация ТО и Р ЛМ и О
	ПК-13
	вопросы к экзамену

	6
	Техническая эксплуатация лесных машин при низких температурах
	ПК-13
	вопросы к экзамену

	7
	Диагностика лесных машин
	ПК-13
	вопросы к экзамену

	8
	Основные направления совершенствования организации ТО и Р ЛМ
	ПК-13
	вопросы к экзамену


* Наименование темы  (раздела) или тем (разделов) берется из рабочей программы дисциплины

Табл. 6.4  Паспорт фонда оценочных средств промежуточного контроля для студентов заочной формы обучения
	№ п/п
	Контролируемые разделы (темы) дисциплины* 
	Код контролируемой компетенции (или ее части)
	Наименование 
оценочного средства 

	1
	Введение
	ПК-13, ОПК-4, ПК-19
	вопросы к экзамену

	2
	Организация технической эксплуатации лесных машин
	ПК-13, ПК-23, ОПК-4
	вопросы к экзамену

	3
	Техническое обслуживание и ремонт лесных машин и оборудования
	ПК-13
	вопросы к экзамену

	4
	Хранение лесных машин и оборудования
	ПК-13
	вопросы к экзамену

	5
	Организация ТО и Р ЛМ и О
	ПК-13
	вопросы к экзамену

	6
	Техническая эксплуатация лесных машин при низких температурах
	ПК-13
	вопросы к экзамену

	7
	Диагностика лесных машин
	ПК-13
	вопросы к экзамену

	8
	Основные направления совершенствования организации ТО и Р ЛМ
	ПК-13
	вопросы к экзамену


* Наименование темы  (раздела) или тем (разделов) берется из рабочей программы дисциплины

6.1. КРИТЕРИИ, ОПРЕДЕЛЯЮЩИЕ ПРОЦЕДУРУ ОЦЕНИВАНИЯ ЗНАНИЙ ДЛЯ СТУДЕНТОВ ВСЕХ ФОРМ ОБУЧЕНИЯ
Табл. 6.5  Критерии оценки к экзамену
	Ответ полный, аргументированный, не требующий дополнительных вопросов
	Ответ полный, аргументированный точный в результате дополнительных вопросов
	Ответ не полный, содержащий фактические неточности, требующий дополнительных вопросов, при ответе на которые также допускаются ошибки и неточности
	Ответ демонстрирует владение минимальным объемом знаний, умений и навыков. Не на все вопросы получены ответы

	30 баллов
	20 баллов
	15 баллов
	Менее 15 баллов (с правом повторной пересдачи)


Преподаватель вправе  снизить количество баллов (1-2 балла) за экзамен, если:
- при подготовке к экзамену студент не использовал дополнительной литературы;
- при изложении материала имеются тематические и терминологические искажения;
- отсутствует своя точка зрения на проблему;
- в речи допускаются лексические и грамматические ошибки;
- студент не показал умения ориентироваться в теориях, концепциях и направлениях по изучаемой дисциплине и давать им критическую оценку. 

7. РЕЙТИНГОВАЯ  СИСТЕМА ДЛЯ ОЦЕНКИ  УСПЕВАЕМОСТИ  СТУДЕНТА
Таблица 7.1 Балльные оценки для элементов контроля.
	Элементы  учебной деятельности
	Максимальный
балл на 1-ю  КТ с начала семестра
	Балл за промежуточную аттестацию 
	Максимальный
балл на 2-ю  КТ и конец семестра
	Всего за семестр

	Посещение занятий
	3
	5
	3
	11

	Тестовый контроль
	3
	10
	3
	16

	Контрольная работа
	3
	
	3
	6

	Практическая работа
	3
	
	3
	6

	Лабораторные работы
	
	5
	20
	25

	Компонент своевременности
	3
	
	3
	6

	Итого максимум за период
	15
	20
	35
	70

	Сдача экзамена (максимум)
	
	
	
	30

	Нарастающим итогом
	15
	35
	70
	100



Таблица 7.2 Пересчет баллов в оценки за контрольные точки (КТ)
	Баллы на дату контрольной точки
	Оценки

	90 % и более от максимальной суммы балов на дату КТ   (от 15, 45 баллов)
	5

	От 75 до 89 % от максимальной суммы балов на дату КТ   (от 15, 45 баллов)
	4

	От 50 до 74 % от максимальной суммы балов на дату КТ   (от 15, 45 баллов)
	3

	Менее 50 % от максимальной суммы балов на дату КТ   (от 15, 45 баллов)
	2



Таблица 7.3  Пересчет суммы баллов традиционную и международную оценку
	Оценка (ФГОС)
	Итоговая сумма баллов
(учитывает успешно сданный экзамен)
	Оценка (ECTS)

	5 (отлично) (зачтено)
	90-100
	А (отлично)

	4 (хорошо) (зачтено)
	85-89
	В (очень хорошо)

	
	75-84
	С (хорошо)

	3 (удовлетворительно) 
(зачтено)
	65-74
	D (удовлетворительно)

	
	50-64
	E (посредственно)

	2 (неудовлетворительно) 
(не зачтено)
	35-49
	FX (условно неудовлетворительно)

	2 (неудовлетворительно) (повторное изучение дисциплины)
	34 балла и ниже
	F (безусловно неудовлетворительно)



7.1. РАСПРЕДЕЛЕНИЕ ФОНДА ОЦЕНОЧНЫХ СРЕДСТВ ПО РЕЗУЛЬТАТАМ ПРОМЕЖУТОЧНОГО КОНТРОЛЯ
Таблица 7.5 Распределение фонда оценочных средств по результатам промежуточного контроля
	оценка
	Отлично
 (зачтено)
	Хорошо
(зачтено)
	Удовлетворительно (зачтено)
	Неудовлетвори-тельно
(не зачтено)

	Точность и полнота ответа
	Ответ полный, аргументированный, не требующий дополнительных вопросов
	Ответ полный, аргументированный, точный в результате дополнительных вопросов
	Ответ не полный, содержащий фактические неточности, требующий дополнительных вопросов, при ответе на которые также допускаются ошибки и неточности
	Ответ демонстрирует владение минимальным объемом знаний, умений и навыков. Не на все вопросы получены ответы


Преподаватель вправе снизить оценку за ответ, если:
1. при подготовке к ответу студент не использовал дополнительной литературы
1. при изложении материала имеются тематические и терминологические искажения
1. в речи допускаются лексические и грамматические ошибки
1. студент не показал умения ориентироваться в теориях, концепциях и направлениях по изучаемой дисциплине и давать им критическую оценку.

8. ПЕРЕЧЕНЬ ОСНОВНОЙ И ДОПОЛНИТЕЛЬНОЙ УЧЕБНОЙ ЛИТЕРАТУРЫ
Основная учебная литература
1. Миляков, В. В. Техническая эксплуатация лесозаготовительного оборудования [Текст] : учеб. для студ. вузов, обучающихся по спец. "Машины и оборудование лесного комплекса" направления "Технологические машины и оборудование" и "Лесоинженерное дело" направления "Технология лесозаготовительных и деревообрабатывающих производств" / В. В. Миляков, А. С. Назаренко, А. В. Серов ; М-во образования Рос. Федерации, Моск. гос. ун-т леса. - Москва : МГУЛ, 2001. - 463 с.
	
Дополнительная учебная и учебно-методическая литература
1. Назаренко, А. С. Техническая эксплуатация машин и оборудования лесопромышленных предприятий [Текст] : учеб. пособие для студ. вузов, обучающихся по спец. "Сервис транспортных и технологических машин и оборудования (лесной комплекс)" направления подготовки "Эксплуатация наземного транспорта и транспортного оборудования" / А. С. Назаренко, В. В. Быков, А. Ю. Тесовский ; ГОУ ВПО "Моск. гос. ун-т леса". - Москва : МГУЛ, 2008. - 167 с. 

Научная литература
1. Кочнев, А. М. Конструктивные особенности и рабочие режимы машин для сортиментной заготовки леса [Текст] / А. М. Кочнев, А. Н. Юшков, Е. Н. Сивков ; М-во образования и науки Рос. Федерации, С.-Петерб. гос. лесотехн. ун-т им. С. М. Кирова. – Санкт-Петербург : СПбГЛТУ, 2013. – 456 с.

Периодические издания
1. Мир транспорта и технологических машин [Электронный ресурс] : научно-технический журнал. – Орел :  Госуниверситет – УНПК. – Выходит ежеквартально. – Режим доступа: http://biblioclub.ru/index.php?page=book&id=321659.
2. Технология колесных и гусеничных машин [Текст] : обзорно-аналитический и научно-технический журнал / учредитель ООО "НИИКА". – Москва : ООО "НИИКА". – Основан в марте 2012 г. – Выходит раз в два месяца. 

Справочно-библиографическая литература
1. Воскобойников, И. В. Лесопогрузчики: эксплуатация и ремонт [Текст] / И. В. Воскобойников, В. А. Жижин. – Москва : Лесн. пром-сть, 1990. – 288 с.
2. Копчиков, В. П. Техническая эксплуатация машин и оборудования лесозаготовительной промышленности [Текст] / В. П. Копчиков, В. Н. Невмержицкий, А. С. Минков. – Москва : Лесн. пром-сть, 1986. – 224 с.






